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PREVAC

INFORME DE RIESGO OPERACIONAL 01/2023

Resultados y recomendaciones al IRO de fecha 1º de Febrero de 2023

Situación: Llave de encendido se cae de su posición
Aeronave: CC LTE
Lugar:  Calle de taxeo ALFA del aeródromo de Curacaví (SCCV)
Hora: 11:30 horas

Relato del Piloto que presenta IRO: 
Durante el taxeo, noté que las llaves del avión no se encontraban en su posición, encontrándolas en el piso del avión, procediendo a ponerlas en su lugar para el despegue y el resto del vuelo.
Asimismo, al ser consultado respecto a si tenía conocimiento del problema de la chapa, me confirmó que era un problema que se acarreaba desde hace tiempo y que no se había reparado, por lo que lo consideraba como una situación prácticamente normal.
Finalmente, esta situación fue difundida por un video a través de un wasap del copiloto.
Análisis: 
1.- No existe, en este piloto ni en el resto que lo ha notado, conciencia del peligro de tener la chapa en mal estado, que provoca que se caiga durante el funcionamiento del motor. Este hecho se considera un peligro latente para la seguridad de los pilotos y acompañantes, ya que, de ocurrir esta situación en vuelo, que no se encuentre la llave en su posición en la chapa, ante una falla de motor y tratar de recuperar su funcionamiento, esto no será posible, con el consiguiente peligro de tener que aterrizar forzoso y la posibilidad de poner en riesgo a la tripulación y al material de vuelo.
2.- Los pilotos que han conocido de esta falla de la chapa del CC-LTE, no están siguiendo las instrucciones del manual del avión ni las del CACAMB, en el sentido que los aviones deben volar con todos sus sistemas operativos, ocultando situaciones que deben ser conocidas por la OMA para su reparación. Lo propio, en lo personal estimo, que podría estar produciéndose con otras situaciones actualmente en progreso en otros aviones del CACAMB, lo cual sería una situación de riesgo preocupante.
3.- Los pilotos no están dejando constancia en la bitácora de la aeronave las fallas encontradas, dejando esta responsabilidad al criterio del mecánico o de la tripulación que volará el próximo turno, lo cual denotaría una práctica peligrosa, cuyas consecuencias se podrían transformar en peligros a la seguridad de vuelo.
Acciones tomadas: 
Se procedió a conversar con el piloto al mando, a fin de sacar conclusiones valederas para evitar se produzcan de nuevo. Se le hizo saber el peligro de lo sucedido y se le instó a informar de estas fallas a las personas responsables.
Recomendaciones:
1.- Difundir las conclusiones y sugerencias de esta investigación entre los pilotos del CACAMB, reiterándoles los procedimientos de reporte de fallas de sistemas de las aeronaves y de las responsabilidades del piloto al mando en este sentido.
2.- Prohibir que este tipo de fallas de sistemas se comente vía video en forma general a los integrantes del CACAMB sin antes haberlo analizado por el Jefe de la OMA y/o con el encargado de PREVAC, para así proceder en consecuencia. 
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RENATO VALENZUELA TAYLOR
DIRECTOR PREVAC - CACAMB
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